EUROPE DIRECT Szczecin

Europejski Zielony tad: Komisja proponuje cel
zerowych emisji od 2030 r. dla nowych autobusow
miejskich i redukcje emisji 0 90 proc. dla nowych
samochodow ciezarowych do 2040 r.

Komisja Europejska zaproponowata dzi$ ambitne nowe cele w zakresie emisji CO, dla nowych pojazdéw ciezkich na okres po
2030 r. Cele te pomoga zmniejszy¢ emisje CO2 w sektorze transportu - samochody ciezarowe, autobusy miejskie i autobusy
dalekobiezne odpowiadaja za ponad 6 proc. catkowitych emisji gazow cieplarnianych w UE i ponad 25 proc. emisji
gazow cieplarnianych z transportu drogowego. Dzieki tym zaostrzonym normom emisji ten segment sektora transportu
drogowego przyczynitby sie do przejscia na mobilnos$¢ bezemisyjng oraz do osiggniecia celéw UE w zakresie klimatu i
zerowego poziomu emisji zanieczyszczen.

Komisja proponuje stopniowe wprowadzanie surowszych norm emisji CO, dla prawie wszystkich nowych pojazdéw
ciezkich o certyfikowanych emisjach CO, w poréwnaniu z poziomami z 2019 r., w szczegdlnosci:

e 45 proc. redukcji emisji od 2030 r.;
e 65 proc. redukcji emisji od 2035 r.;
e 90 proc. redukcji emisji od 2040 r.

Aby zacheci¢ do szybszego wprowadzania autobuséw bezemisyjnych w miastach, Komisja proponuje réwniez,
aby wszystkie nowe autobusy miejskie staty sie bezemisyjne od 2030 r.

Zgodnie z celami Europejskiego Zielonego tadu i REPowerEU wniosek bedzie miat rowniez pozytywny wptyw na
transformacje energetyczna, poniewaz doprowadzi do obnizenia popytu na importowane paliwa kopalne oraz do
zwiekszenia oszczednosci energii i efektywnosci energetycznej w unijnym sektorze transportu. Przyniesie on korzysci
europejskim przewoznikom i uzytkownikom dzieki zmniejszeniu kosztéw paliwa i catkowitych kosztéw wtasnosci oraz
zapewni szersze rozpowszechnienie bardziej energooszczednych pojazddw. Poprawi sie réwniez jakos¢ powietrza,
zwlaszcza w miastach, oraz zdrowie Europejczykéw.

Ponadto jest to sektor o kluczowym znaczeniu, jesli chodzi o wsparcie europejskiego przemystu czystych technologii i
zwiekszenie miedzynarodowej konkurencyjnosci. UE jest liderem rynku w zakresie produkcji samochodéw ciezarowych
i autobuséw, a wspdlne ramy prawne pomagaja utrzymac te pozycje w przysztosci. W szczegdlnosci zmienione normy
stanowig jasny i dtugoterminowy sygnat stuzacy ukierunkowaniu inwestycji przemystu UE w innowacyjne technologie
bezemisyjne oraz rozwijaniu infrastruktury tadowania i tankowania.

Kontekst

Emisje w sektorze pojazddw ciezkich rosng z roku na rok od 2014 r., z wyjgtkiem roku 2020 ze wzgledu na pandemie
COVID-19. W sektorze transportu towarowego rosng one szczegdlnie szybko. Wynika to gtdwnie z coraz wiekszego popytu na
transport drogowy, ktéry, zgodnie z przewidywaniami, bedzie nadal rést w przysztosci. W 2019 r. emisje z transportu
towardéw byty o 44 proc. wyzsze niz emisje z sektora lotnictwa i 0 37 proc. wyzsze niz z transportu morskiego.

Zdecydowana wiekszos$¢ pojazddw ciezkich we flocie UE (99 proc.) jest obecnie napedzana silnikami spalinowymi
wewnetrznego spalania, zasilanymi gtéwnie importowanymi paliwami kopalnymi, takimi jak olej napedowy. Zwieksza to
zaleznos$¢ energetyczng UE i obecng niestabilnos¢ rynku energii.

Obecne normy emisji z pojazdéw ciezkich pochodza z 2019 r., ale nie sg juz zgodne z celami klimatycznymi UE.
Obowigzujgce przepisy nie stanowig wystarczajgco jasnego i dlugoterminowego sygnatu dla inwestoréw i nie odzwierciedlaja
nowych realiéw w sektorze energetycznym ani szybko zachodzacych zmian w przemysle pojazddéw ciezkich na catym
Swiecie. Proponowane nowe normy CO, sg zgodne ze zwiekszonymi ambicjami klimatycznymi UE, pakietem ,,Gotowi na 55" i
porozumieniem paryskim.

Aby te normy mogty zosta¢ wprowadzone, nalezy ukierunkowac inwestycje na pojazdy bezemisyjne oraz infrastrukture
tadowania i tankowania - Komisja zaproponowata juz rozporzadzenie w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych,
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przewidujace rozwdj niezbednej infrastruktury tadowania w celu wsparcia zielonej transformacji sektora pojazdéw ciezkich.
Komisja zaproponowata w szczegdlnosci instalacje punktéw tadowania i tankowania w regularnych odstepach na gtéwnych
autostradach: co 60 km w przypadku tadowania energig elektryczng i co 150 km w przypadku tankowania wodoru. Komisja
intensywnie wspétpracuje ze wspdtprawodawcami w celu zakofczenia negocjacji w sprawie tych wnioskéw.

Dodatkowe informacje:
Whniosek

Zataczniki do wniosku

Ocena skutkéw wniosku

Pytania i odpowiedzi

Zestawienie informacji

Strona internetowa dotyczaca pojazdéw ciezkich

Cytat(y)

Nasze cele w zakresie klimatu i zerowego poziomu emisji zanieczyszczeni, sa moZliwe do osiggniecia pod warunkiem, ze
wszystkie czesci sektora transportu aktywnie uczestniczg w tym procesie. W 2050 r. prawie wszystkie pojazdy na naszych
drogach musza by¢ bezemisyjne. Wymaga tego nasze prawo o klimacie, domagaja sie tego nasze miasta, a producenci juz
sie do tego przygotowujg. Dzieki dzisiejszemu wnioskowi zadbamy o to, by nowe samochody ciezarowe coraz mniej
zanieczyszczaty srodowisko i by po ulicach naszych miast jeZdzito wiecej bezemisyjnych autobuséw. Walka z kryzysem
klimatycznym, poprawa jakosci Zycia naszych obywateli i zwiekszenie konkurencyjnosci przemystowej Europy idg ze sobg w
parze.

Frans Timmermans, wiceprzewodniczacy wykonawczy do spraw Europejskiego Zielonego tadu - 14/02/2023
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